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CONOSAMENTUL - REGLEMENTARI INTERNE
SI INTERNATIONALE

ADRIANA ELENA BELU!

Abstract

Until the time of entry into force of the New Civil Code, the seat of the subject of knowledge was
the Commercial Code (art. 565-570) under the title ,About the loading policy”. Acknowledgment is
the document proving a contract of transport at sea and the taking or loading of the goods by the
carrier, whereby the carrier commits to deliver the goods to the destination against the presentation
of this document. The knowledge is used in maritime traffic from the 14th century, initially having
the function of merely receiving the cargo on board, signed by the master of the ship to become, later,
a representative title of the cargo being transported. The knowledge is issued in the case of transport
by liner and in the case of the charter contract. If the applicable law is the Romanian law, the
knowledge will be subject to the Hamburg Rules.

Keywords: New Civil Code; knowledge; internal and international requlations; Hamburg
Rules

1. Introducere

Prin Conventia internationald de la Bruxelles din 1924, in care au fost adoptate
~Regulile de la Haga” se intelege prin contract de transport, acel contract constatat
printr-un conosament sau alt document similar, ce constituie titlu pentru
transportul de marfuri pe mare. Regulile acestei conventii isi vor gasi aplicarea
numai dacd s-a eliberat un conosament, acesta fiind un titlu reprezentativ al marfii
ce se transportd.

Transportul pe bazd de conosamente este guvernat de reguli imperative cu
scopul de a proteja pe incdrcdtor si primitor care, in general, nu pot exercita un
control direct asupra marfurilor in perioada cuprinsa din momentul in care acestea
intrd in custodia carausului si pana in momentul descarcarii.

1 Adriana Elena Belu - PhD student at the Bucharest University of Economic Studies, Lawyer in
Dolj, Bar Association, adyelenabelu@yahoo.com.
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Aceste reguli au fost reglementate prin urmdtoarele conventii internationale:

- Regulile de la Haga care cuprind Conventia Internationald de la Bruxelles
din 25 august 1924 pentru Unificarea Unor Reguli in Materie de Conosament;

- Regulile Haga-Visby, care nu sunt altceva decat Regulile de la Haga
amendate prin Protocolul din 23 februarie 1968, semnat la Bruxelles.

La 31 martie 1978, 51 de state au semnat Regulile Hamburg aprobate de
Comisia Natiunilor Unite pentru Dreptul comercial International.

Panad la momentul intrdrii in vigoare a Noului Cod civil?, sediul materiei
conosamentului a fost Codul comercial (art. 565-570) sub titlul ,,Despre polita de
incdrcare”.

Conosamentul este documentul care face dovada unui contract de transport pe
mare si a preludrii sau incdrcarii marfurilor de cdtre cardus, prin care cardusul se
obliga sd livreze marfurile la destinatie contra prezentdrii acestui document?.

Conosamentul este folosit in traficul maritim din secolul XIV, la inceput avand
functia de simpla dovada de primire a incdrcaturii la bord, semnata de coman-
dantul navei ca sa devind, mai tarziu un titlu reprezentativ al marfii ce se
transportd*. Conosamentul se elibereazd in cazul transportului cu navele de linie si
in cazul contractului de navlosire. Dacd legea aplicabild este legea romand,
conosamentul va fi supus Regulilor de la Hamburg?.

Conosamentul conventional, emis in baza unui contract de navlosire, este
supus acestor reguli numai daca detindtorul conosamentului nu are si calitatea de
navlositor, iar art. 2 pct. 3 din Conventia de la Hamburg dispune ca ,,in cazul cind
se emite un conosament ca urmare a unui contract de navlosire, prevederile Conventiei se
aplicd la un astfel de conosament in cazul in care aceasta reglementeazd relatiile dintre
cardus si detinatorul conosamentului, daci acesta din urmd nu este si navlositor”.

2. Functiile conosamentului - Conosamentul este emis de comandantul navei
si este un instrument probator si un titlu reprezentativ al marfii care se transporta.
Conosamentul nu trebuie confundat cu contractul de transport maritim, desi
conosamentul face dovada contractului de transport maritime.

2 In vigoare de la 01 octombrie 2011, cu modificirile aduse prin urmétoarele acte: Legea
nr. 60/2012; Legea nr. 71/2011; Legea nr.76/2012; Rectificare 2013; Legea nr.138/2014; O.U.G.
nr. 1/2016. Ultimul amendament in 24 martie 2017.

3 Art. 1 pct. 7 din Conventia de la Hamburg, 1978 (Conventia Natiunilor Unite privind
transportul de marfuri pe mare, 1978, adoptata la Hamburg la 31 martie 1978).

4 O. Capatind, Contractul comercial de transport, Ed. Lumina Lex, Bucuresti, 1995, p. 402.

5 Conventia Natiunilor Unite privind transportul de marfuri pe mare, 1978, adoptata la
Hamburg la 31 martie 1978 ratificatd de Roméania prin Decretul nr. 343/1981 privind aderarea
Republicii Socialiste Romania la unele tratate internationale - art. 2 (Republica Socialistd Romania
aderd la Conventia Natiunilor Unite privind transportul de marfuri pe mare, 1978, adoptata la
Hamburg la 31 martie 1978).

6 In practica, pe verso-ul conosamentului sunt imprimate clauzele tipizate ale contractului de
transport, in baza caruia conosamentul a fost intocmit.
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2.1. Functia de instrument probator, conosamentul atestd incdrcarea marfii pe
nava si face dovada incheierii contractului de transport. Cat timp conosamentul
este in posesia incdrcdtorului, mentiunile cuprinse in el fac dovada pana la proba
contrard, proba ce nu este admisa fata de tertii dobanditori ai conosamentului.
Daca conosamentul insoteste un contract de navlosire preexistent, eliberarea lui
probeaza inceputul de executare a contractului de navlosire. Dacd nu s-a intocmit
mai intdi un charter-party intre armator si incdrcator, conosamentul tine loc de
contract intrucat el formuleaza sintetic clauzele contractului de transport, stipuland
drepturile si obligatiile partilor”.

Conosamentul este util comandantului navei pentru ca, in functie de
mentiunile din conosament, acesta va lua masurile necesare in timpul caldtoriei
sau va incasa sumele datorate pentru transport. Conosamentul ii legitimeaza
destinatarului dreptul de a solicita marfurile la destinatie si reprezinta principalul
act justificativ fatd de autoritatile vamales.

2.2. Functia de titlu de valoare, posesia legitima a conosamentului valorand
proprietate asupra marfii ce se transportd. Dacd posesorul conosamentului
transmite acest document, prin aceasta transmite si proprietatea marfii mentionate
in conosament. Dacd posesorul conosamentului il da in gaj in vederea obtinerii de
credite, creditorul devine creditor gajist al marfii.

In vederea calitoriei, comandantul navei este cel ce are posesia asupra marfu-
rilor, pe care le detine pentru cel ce ii va prezenta, la destinatie, comandantul, ca
titlu reprezentativ al marfii®.

3. Forma conosamentului - Conosamentul are valoare de titlu de credit repre-
zentativ, se redacteazd in forma scrisd, pe formulare imprimate sau tipizate, in
raport de practica diferitelor companii de navigatie de linie.

4. Cuprinsul conosamentului - In cuprinsul conosamentului sunt clauze obli-
gatorii si clauze facultative.

Indicatiile obligatorii ale conosamentului sunt precizate in Conventia de la
Hamburg din 197810, Astfel conosamentul trebuie sa cuprindd: numele si sediul

7 Stefan Scurtu, Dreptul transporturilor, Ed. Universitaria, Craiova, 2003, p. 354.

8 Gh. Bibicescu, Transport de mdirfuri pe mare, Ed. Stiintifica, Bucuresti, 1958, p. 87.

9 In timpul transportului se asistd la disjungerea celor doud elemente ale posesiei, respectiv
corpus si animus. Comandantul navei exercitd, in timpul cildtoriei, elementul material (corpus), iar
animus este exercitat de cel ce a dobandit conosamentul prin cesiune, gir sau predare.

10 Polita de incércare trebuie sa cuprinda natura, specia, calitatea si cantitatea lucrurilor incarcate.
Ea va fi datata si va arata:

1. Persoana incircatorului si resedinta sa;

2. Persoana cireia este indreptata expeditiunea si resedinta sa;
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cdrdusului; numele navei; numele si sediul incircitorului marfii; cantitatea si
valoarea madrfii; marcajul acesteia; numadrul, cantitatea sau greutatea coletelor;
starea aparentd a madrfii; parcursul ce urmeaza a fi strabatut; navlul datorat; data
emiterii conosamentului; semnatura partilor.

Lipsa mentiunilor obligatorii poate duce la dificultati de proba sau la nulitatea
conosamentului.

Pot exista o serie de clauze facultate, cu o singurd conditie impusa de
Conventia de la Hamburg din 1978: se anuleaza orice stipulatie ce deroga de la
aceastd Conventie in detrimentul incarcatorului sau primitorului.

Cérdusul sau emitentul conosamentului poate formula rezerve privitoare la
continutul conosamentului in cazul in care are motive sd creada cd marfurile
incdrcate la bordul navei nu corespund indicatiilor aratate.

Clauzele de rezerva vor cuprinde date despre discordantele dintre marfurile
declarate si cele aflate la bord sau motivele banuielii unor discordante si lipsa
mijloacelor suficiente de control a acestora. Daca transportatorul nu formuleaza
rezerve privind starea aparentd a marfurilor, consecintele pentru cardus sunt
semnificative, respectiv se considerd cd madrfurile erau in stare aparenta bunat.

5. Intocmirea conosamentului - Conosamentul se intocmeste in patru
exemplare originale: un exemplar este pentru comandantul navei; un exemplar
este pentru proprietar sau armator; un exemplar este pentru incarcdtor; un
exemplar este pentru persoana careia i se vor preda marfurile la destinatie.

Toate exemplarele trebuie sd aiba acelasi continut, aceeasi datd si sa indice
numadrul de exemplare emise si persoana cdreia i este destinat. Pentru a se preveni
eventualele neajunsuri datorate pluralitatii de exemplare originale, in conosamente
se obisnuieste inserarea unei clauze, in sensul cd din momentul in care unul dintre
exemplare a fost satisfacut celelalte isi pierd valoarea. Emiterea mai multor exem-
plare originale pentru un conosament este o masura de prudenta, menitd sa prote-
jeze pe posesorul legitim de pierderea sau distrugerea lui.

De pe conosament se pot intocmi, fara restrictii, atdtea copii nenegociabile cate
sunt necesare partilor pentru executarea contractului de transport si a contractului
de vanzare-cumpdrare a madrfurilor transportate. De reguld, aceste copii poarta
mentiunea cd nu pot fi transmise si nu sunt titluri reprezentative ale marfurilor.

3. Numele si prenumele cdpitanului sau patronului;

4. Numele, nationalitatea si capacitatea vasului;

5. Locul plecatrii si locul destinatiei;

6. Navlul.

Vor fi insemnate, pe marginea politei, marcile si numerele lucrurilor incércate.

Polita poate fi la ordin sau la purtator.

1 O. Capating, Transporturile maritime cu periodicitate requlatd, RDC nr. 2/2001, Ed. Lumina Lex,
Bucuresti, p. 12.
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6. Reglementari juridice in materia conosamentului - Datd fiind importanta
acestui tip de transport pentru comertul international, prin conventii internationale
au fost adoptate norme uniforme care reglementeazd regimul juridic al conosa-
mentului si rdspunderea cardausului si expeditorului fatd de terti, in cazul eliberarii
unui conosament.

Astfel, au fost adoptate urmadtoarele conventii internationale:

- Conventia internationald pentru unificarea unor norme de drept privind
conosamentul, Incheiati la Bruxelles in 1924, cunoscutd sub denumirea de
,Regulile de la Haga”, Romania a devenit parte la aceasta conventie in 1937;

- Protocolul de la Bruxelles, din 1968, care a modificat Regulile de la Haga,
cunoscut sub denumirea de , Regulile de la Haga-Visby”;

- Conventia privind transportul de marfuri pe mare, incheiatd la Hamburg in
1978, cunoscutd sub denumirea de ,,Regulile de la Hamburg”, Roméania a ratificat
aceastd conventie in 1981.

Aceste conventii se aplici numai contractelor de transport de marfa pe mare,
constatate prin conosament sau printr-un document similar, cu excluderea con-
tractelor de navlosire fara conosament si a celor in care posesorul conosamentului
este navlositorul. Cele trei conventii cuprind prevederi referitoare la continutul
conosamentului si la obligatiile carausului, reglementand raspunderea cardusului
pentru avarierea sau pierderea marfii si cazurile de limitare si exonerare de
raspundere.

7. Clasificarea conosamentului - De reguld, clasificarea conosamentului se
face potrivit: modului de desemnare a titularului de drept; expedierea marfurilor;
starea mdrfurilor; modul de intocmire; modul de efectuare a transportului maritim;
persoana care elibereazad conosamentul.

Modul de desemnare al titularului de drept clasificda conosamentele in: cono-
sament nominativ; conosament la ordin; conosament la purtdtor.

Conosamentul nominativ este conosamentul emis in favoarea unei persoane al
cdrei nume e mentionat expres si nu poate fi transmis prin gir. Titularul acestuia e
singurul indreptdtit sd ceard predarea marfii. Se insereaza si mentiunea ,nu la
ordin”. Pentru transmiterea conosamentului, titularul acestuia trebuie sd faca un
act de cesiune pe care sd-l1 notifice comandantului navei pentru ca altfel acesta
detine marfurile pentru indicatd initial in document. Avantajul acestui tip de
conosament consta in faptul cad titularul lui nu suportd consecintele pierderii
originalului, iar dezavantajul rezidd in imposibilitatea transmiterii lui prin gir ceea
ce presupune o dificultate in negociere.

Conosamentul la ordin este conosamentul care se emite la ordinul unei
anumite persoane ce poate gira conosamentul unei alte persoane care devine astfel
titularul titlului de credit si al marfurilor ardtate in acest document. Pentru ca
posesorul conosamentului sd poatd valorifica drepturile din conosament trebuie sa
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se legitimeze printr-un sir neintrerupt de giruri, incepand cu girul scris de
persoana indicatd ca beneficiard a conosamentului, pand la cea care prezinta
conosamentul la descarcare. La destinatie, comandantul trebuie sa verifice daca
sirul girurilor nu este intrerupt, dar nu are si obligatia de a verifica autenticitatea
semnadturilor.

Cuprinsul conosamentului contine mentiunea ,la ordin”, conform cdreia
posesorul conosamentului poate dispune de titlu, ordonand plata altei persoane.
Ordinul de transmitere poate fi un gir in alb, dacd nu este desemnata persoana
cdreia il transmite, sau un gir in plin, dacd posesorul conosamentului desemneaza
persoana cdreia il transmite. Conosamentul cu gir in alb circuld ca si unul la
purtator, fard a deveni un document la purtdtor pentru cd posesorul lui poate
oricand sa completeze girul in alb.

Conosamentul la purtdtor este acel conosament care nu aratd titularul de
drept, posesorul lui fiind considerat proprietarul marfurilor. Cuprinde mentiunea
,la purtdtor” si circuld fara nicio formalitate. in practic, se folosesc rar astfel de
documente pentru cd el poate indreptati si pe posesorul nelegitim si reclame
predarea marfurilor.

Expedierea marfurilor clasifici conosamentele in: conosament ,incdrcat la
bord”; conosament ,,primit spre incdrcare”.

Conosamentul pentru marfuri primite spre incarcare se emite cand carausul a
primit marfurile pe care se obliga ulterior sd le transporte. Acesta se elibereaza mai
ales in cazul navigatiei de linie. Din momentul primirii marfurilor, riscurile trec in
sarcina cdrdusului, dar avantajele acestui conosament sunt date de faptul ca
transportatorul poate detine plata navlului fara sa mai astepte sosirea navei in port
si ci nava poate fi incircats fird intarziere. Incircitorul obtine un conosament
inainte de incdrcarea marfurilor, iar conosamentul este un titlu de valoare si poate
fi negociat sau gajat. Dupa incarcarea marfurilor, pe conosamentul acestor marfuri
se face mentiunea ca marfa a fost incarcata si devine ,conosament de marfuri
incdrcate”.

Starea marfurilor clasificd conosamentul in: conosament curat; conosament
pdtat sau murdar.

Conosamentul curat presupune inexistenta vreunei nereguli cu privire la
marfa sau la ambalaj. In continutul conosamentului curat sunt inscrise mentiuni
prin care se constatd cd marfurile si ambalajele sunt corespunzdtoare, exonerarea
cardusului de rdspundere pentru riscurile in legdtura cu natura marfurilor, men-
tiuni prin care cardusul nu isi asuma raspunderea asupra continutului, greutatii,
dimensiunilor, calitatii si caracteristicilor tehnice ale marfurilor, pe motiv ca ii sunt
necunoscutel?,

12 Gh. Filip, C. Roditis, L. Filip, Dreptul transporturilor, ed. a Ill-a revazutd, Bucuresti, Casa de
Editurd si Presd ,Sansa” S.R.L., 1998, p. 356.
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Conosamentul pdtat contine mentiuni exprese despre starea necorespunza-
toare a marfii sau a ambalajului acesteia.

Intocmirea conosamentului il clasifici in: conosament semnat sub protest;
conosament direct; conosament frac;ionat.

Conosamentul semnat sub protest, in acest caz, comandantul navei, daca
constatd la incdrcare nereguli in legdturd cu marfa sau ambalajul acesteia, iar
expeditorul refuza sa preia un conosament murdar sau pdtat si marfa nu este
descdrcatd pentru acest motiv are posibilitatea sd elibereze un conosament curat,
semnat sub protest. In aceast situatie, comandantul va fi obligat, pentru a inlitura
rdaspunderea sa, ca, odatd semnat conosamentul sub protest, si redacteze un
protest cu privire la starea marfurilor, protest pe care sa il depund notarului local,
caz in care raspunderea va apartine expeditorului.

Conosamentul direct se elibereazd de primul cardus cand marfurile vor fi
transportate succesiv cu mai multe nave sau mijloace de transport diferite.
Cérdusul care l-a emis raspunde de transportul efectuat cu nava sa si pe cel
efectuat cu navele succesive, avand rolul de comisionar fatda de cdrausii succesivi
care sunt obligati de conosament numai in mdsura in care l-au acceptat prin
ratificare. Nici incdrcatorului nu ii sunt opozabile clauzele din conosamentul
transporturilor succesive. Pentru a isi limita propria rdspundere, carausul initial
poate insera in conosament o clauzd prin care raspunderea sda inceteze din
momentul in care marfa a fost predatd urmatorului cardus. Primul cdrdus poate sa
ii ceard urmadtorului sd emitd un conosament pe numele destinatarului pentru ca
acesta sd aiba un drept direct impotriva carausului succesiv.

Conosamentul frac’;ionat, in situatia in care, pentru o cantitate mare de
marfuri, a fost eliberat un singur conosament si marfa a fost vanduta mai multor
cumpadratori in cantitdti mai mici, pentru a face posibild vanzarea marfurilor si
incasarea pretului, inainte ca marfa sd ajunga in portul de destinatie, se fractio-
neazd conosamentul.

Dupad ce incdrcdtorul restituie conosamentul initial cardusului, acesta i elibe-
reazd mai multe conosamente, fiecare dintre ele reprezentand documentul pentru
cate o fractiune din marfurile ce erau cuprinse in conosamentul initial. Aceste noi
conosamente sunt titluri de valoare negociabile, ce pot fi nominative, la ordin sau
la purtator.

Modul de realizare al transportului maritim clasifica conosamentele in: cono-
samente conventionale; conosamente de linie.

In cazul conosamentelor conventionale, marfurile care se transportd cu nave
tramp, in baza unor contracte de navlosire sunt insotite si de conosament numite
conventionale sau uzuale, in care se reiau total sau partial clauzele convenite in
contractul de navlosire.

In cazul conosamentului de linie, conditiile de eliberare si clauzele se modifica
mai greu decat la conosamentele conventionale.
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Persoana care elibereazd conosamentul, il clasificd in: conosamente eliberate
de cdrausi; conosamente eliberate de agentii cardusului; conosamente eliberate de
operatorii multimodali sau de case de expeditii internationale.

De reguld, cei care elibereaza conosamentele sunt cardusii, prin intermediul
comandantului navei. In unele porturi, cardusii au reprezentanti diferiti, agentii de
incdrcare sau case de expeditii care preiau marfa si elibereaza in schimb conosa-
mente in numele cardusului pe care il reprezinta.

8. Documente ce pot inlocui conosamentul - Potrivit art. 18 din Conventia de
Hamburg din 1978, ,,dacd un cdrdus emite un document, altul decat conosamentul,
pentru a face dovada primirii marfurilor spre a fi transportate, acest document face
dovada pana la proba contrard a incheierii contractului de transport maritim si a
preludrii de catre cardus a marfurilor”.

Cu exceptia functiei de titlu reprezentativ al marfurilor transportate, acest
document inlocuitor indeplineste toate celelalte functii ale conosamentului. Este
exclusd posibilitatea de transmitere, documentul nefiind unul negociabil.

in practicd, este folositd ca inlocuitor al conosamentului scrisoarea de trasura
maritimd. Documentul rezultat din fragmentarea conosamentului initial in scopul
vanzdrii madrfurilor mai multor destinatari, poate fi considerat un document
inlocuitor al conosamentului initial, fiind si un document negociabil dacad este
semnat de comandantul navei sau de cdtre un reprezentant al cardausului.

9. Staliile - Staliile reprezinta timpul cat nava sta la dispozitia navlositorului
pentru operatiunile de incdrcare sau descarcare. Se stabilesc numai in cadrul
contractelor de charter-party nu si la transportul de linie.

In ceea ce priveste modul de calcul al staliilor, interesele partilor sunt diferite:
armatorul (navlosantul) are tendinta de a scurta cat mai mult durata operatiunilor
de incdrcare-descircare, iar navlositorul urmdireste si prelungeascé aceasta
perioada.

Astfel, trebuie intrunite cumulativ anumite conditii:

- nava sa fi sosit in portul si la locul de incdrcare-descdrcare prevazut in
contract;

- nava sd fie pregatita de operare sub aspect fizic si juridic, adica sa fie pusa la
dispozitia navlositorului cu toate magaziile pregatite pentru primirea marfurilor,
dar si sd aibd toate documentele cerute de legile locale pentru a fi gata de incdrcare;

- sa se facd o comunicare navlositorului sau agentilor sdi, in numele coman-
dantului navei, anuntandu-i-se ca poate incepe efectuarea operatiunilor;

- acceptarea scrisd a notificdrii de cdtre navlositor sau de cdtre agentii sdi, prin
insusi exemplarul ce urmeaza sd fie inapoiat navei respective.

Staliile pot fi simple sau reversibile. Staliile simple sunt acele stalii calculate
separat pentru operatiunile de incdrcare si descarcare impreund si care permit
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compensarea. Aceste tipuri de stalii reprezintd mijloace de accelerare a opera-
tiunilor de incarcare-descarcare a navei, ca si prima de celeritate.

In transporturile tramp se folosesc douad tipuri de stalii:

- stalii fixe ce se exprimd printr-un numar fix de zile acordate;

- stalii determinabile care tin cont de conditiile concrete in care se efectueaza
operatiunile de incarcare si descdrcare, fiind calculate potrivit uzantelor locale!3.

Timpul de stalii curge de la sosirea navei in portul de incadrcare-descarcare sau
dupa terminarea timpului de rdgaz ce urmeaza notice-ul comandantului adresat
incdrcatorului. Perioada de ragaz poate fi prevazutd in contract sau va fi
determinata potrivit uzantelor portuare. Dupd expirarea timpului de stalii ce intra
in contrastalii, ce au semnificatia de nerespectare a obligatiilor contractuale de catre
navlositor si care vor avea drept consecintd despagubiri pentru armator pentru
prejudiciul provocat de aceasta intarziere.

10. Contrastaliile - Contrastaliile se stabilesc ca 0 anumitd suma pentru fiecare
zi de intarziere. Nu reprezintd o modificare a navlului, ci reprezintd o despagubire
pentru armator pldtita de cdtre navlositor pentru imobilizarea navei peste timpul
de stalii. Aceastd notiune semnifica o despagubire si timpul de depasire a zilelor de
stalii.

Dupad expirarea timpului de contrastalii, dacd operatiunile de incarcare sau
descdrcare nu s-au incheiat, navlositorul poate adopta urmatoarele solutii: fie sa
dispund ramanerea navei la incdrcare si sd intre in supercontrastalii, fie sd dispuna
plecarea navei in cursd, navlul plitindu-se in intregime si chiar eventualele
despdgubiri.

In cazul in care nava intrd in supercontrastalii, navlositorul sau persoana
pentru care acesta a navlosit nava este obligat sa pldteasca armatorului damages for
detention. In aceastd situatie, armatorul are dreptul sa solicite nu numai acoperirea
cheltuielilor efective pe care le-a impus imobilizarea navei, dar si recuperarea
sumelor pe care le-ar fi obtinut daca ar fi plecat in cursd, a prejudiciilor pe care le-a
adus altor persoane prin intarzierea plecdrii in cursd, a prejudiciilor morale aduse
companiei sale. Supercontrastaliile sunt, de reguld, mai mari cu 50% decat
contrastaliile.

Se poate intdmpla ca nava sa fie incarcatd-descdrcata inainte de expirarea
timpului de stalii. Acest timp economisit se numeste despatch, iar despatch money
reprezintd suma pe care armatorul o pldteste navlositorului pentru timpul econo-
misit dacd in contract existd o clauza in acest sens. In situatia in care nu existd
prevederi contractuale in acest sens, se pldteste conform uzantelor internationale.

13 Gh. Filip, C. Rodis, L. Filip, op. cit., p. 377-379.
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Concluzii

Conosamentele de azi au un continut care nu diferd prea mult de la un tip la
alt tip datorita alinierii treptate a armatorilor, a conferintelor maritime la regulile
uniforme stabilite prin conventiile internationale de la Haga, Haga-Visby,
Bruxelles si celor din Conventia Natiunilor Unite pentru transportul marfurilor pe
mare - Hamburg 1978.

De obicei, inainte de incarcarea marfurilor pe navd, se promoveaza negocieri
intre navlositor si armator, negocieri a cdror finalitate este, de reguld, incheierea
unui contract (fie el un contract de navlosire, sau un booking-note!4) sau doar o
intelegere verbala.

Conosamentul ce se va emite, dupd preluarea spre transport a marfurilor de
cdtre cardus sau dupd ce acestea vor fi incdrcate pe navad, trebuie sa fie in stricta
conformitate cu termenii acestei intelegeri. Deoarece emiterea conosamentului este
ulterioard intelegerii dintre navlositor si armator se spune ca din punct de vedere
legal conosamentul este o dovada a existentei contractului de transport. Pentru
scopuri practice conosamentul poate fi considerat ca fiind contractul de transport.
Analizand continutul conosamentului se poate spune cu sigurantd cd el este o
promisiune de a transporta madrfurile mentionate in conosament din portul de
incdrcare in portul de descarcare mentionate in conosament.
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